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- Jak pogodzié¢ fakt, ;e w XXI wieku w srodku Europy nie docenia si¢ znaczenia edukacji,
w tym wartosci szkolen z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego? O paradoksalnej
tendencji likwidacji szkolen dla... poprawy jakoSci szkolen. I jeszcze odwolanie do
»braku akceptacji spolecznej”. Wazne pytania stawia nasz ekspert Marek Dworzecki.
Dla uzasadnienia rozwini¢cie oczywistej tezy, iz edukacja jest podstawowym filarem
rozwoju czlowieka. Ale czy dla wszystkich oczywistej? Zachecamy do lektury. Redakcja

Oczywistym jest, ze edukacja stanowi podstawowy filar wszystkich faz
rozwojowych czlowieka. Winna mie¢ miejsce na kazdym etapie zycia i w wielu jego
dziedzinach. Odpowiednio zharmonizowany proces edukacji jednostki lub jego brak
implikuje spotecznie wskazujac na stan wiedzy tegoz spoleczenstwa, jego umiejetnosci,
mentalno$¢, Swiadomos¢, dojrzato$¢ 1 odpowiedzialno$¢. Jest wyznacznikiem poziomu
rozwoju spoteczenstwa - poziomu cywilizacji. Samo okreslenie ,,cywilizacja” niesiec w swej
nazwie osiagnigcie wysokiego poziomu rozwoju w wyniku edukacji. Starozytne $wiatowe
mocarstwa jak Babilon, Asyria, Egipt, Grecja, czy Rzym, swe potggi pod wzgledem
intelektualnym, ekonomicznym, gospodarczym i militarnym zbudowaly na szeroko
rozumianej, odpowiedniej 1 na wysokim poziomie edukacji. Do niektorych reprezentantow
wspotczesne] cywilizacji z cata pewnos$cia mozna zaliczy¢ Japonig, Singapur, Chiny, Stany
Zjednoczone, Rosje, Zjednoczone Emiraty Arabskie, Wielka Brytani¢ i kraje skandynawskie.
Wymienione wyzej kraje, niezaleznie od swych historii, panujacych ustrojow politycznych,
zwyczajow, tradycji i wyznan, maja wspdlny mianownik - gruntowna edukacje.

Po kroétkiej podrézy geopolitycznej 1 historycznej wroémy do naszej Ojczyzny.
Konkretnie na tono ruchu drogowego i zwigzanego z nim wstydu, jaki musimy znosi¢
w oczach samych siebie i innych nacji. Oto niektére przyktady:

1. Mimo usilnych, wieloletnich staran wielu organizacji rzadowych i pozarzadowych,
dziataczy, stowarzyszen, fundacji i mediow, Polska wciaz zajmuje ostatnie niechlubne
miejsca w statystykach wypadkéw drogowych na tle pozostatych krajow Unii Europejskie;.
Mowige wprost - nalezymy do najgorszych kierowcow na Starym Kontynencie.

Konkluzja: Jestesmy catkowicie po drugiej stronie barykady wciaz nie wyciagajac stusznych
wnioskOw 1 pomijajac tak kluczowe rozwigzanie, jakim jest odpowiednia edukacja.
Skuteczno$¢ dziatania panstwa w tym zakresiec na rzecz spoleczenstwa jest mocno
ograniczona, skoro edukacja jest zepchni¢ta na dalszy plan, zamiast otrzymac status
priorytetu. Czy taki stan rzeczy jest spotecznie akceptowalny? Absolutnie!

2. Rocznie, jako podatnicy (czytaj: spoteczenstwo) ,,wyrzucamy” z kasy panstwa na pokrycie
kosztow zwigzanych z wypadkami drogowymi blisko 56 miliardow ztotych. Kwota ta stanowi
niemal 3% PKB. Jest wieksza, niz caly narodowy program 500+ i koszty utrzymania
wojska wraz z programem zbrojeniowym razem wzigte.

Konkluzja: Paradoksalnie Polska woli wydawac¢ rocznie niebotyczne 56 miliardow ztotych na
usuwanie skutkow wypadkow drogowych, zabiegi i operacje chirurgiczne, rehabilitacje,
leczenie, terapie, pogrzeby, odszkodowania, zado$¢uczynienia 1 renty, niz na wiele tanszy
1 zakrojony na szeroka skal¢ program edukacyjny na wzor krajow skandynawskich. Mowa
o mniejszych kosztach, przy znacznie wigkszej skutecznosci w dzialaniach na rzecz brd.
Co najwazniejsze, nowe spojrzenie, kierunek dzialania i docenienie edukacji zachowalo
by przy zyciu i zdrowiu wiele jednostek. Czy tak madre 1 dojrzate dziatania moglyby si¢
spotka¢ z dezaprobatg spoteczng? Bynajmnie;j!



3. Panstwo Polskie w swych dziataniach na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
zdaje si¢ nie chce w pelni podaza¢ $§ladami innych panstw rozwinigtych w tym zakresie. Nie
stawia gtownie na edukacje i nie tylko pomija odpowiedni, na wyzszym poziomie rozwoj
ksztalcenia kierowcodw, ale wrecz znacznie przyczynia si¢ do jego zanizania. Na przestrzeni
ostatnich lat zlikwidowano obowiazkowe kursy doksztalcajace dla kandydatéw
na kierowcow, ktorzy trzykrotnie uzyskali wynik negatywny egzaminu panstwowego
na prawo jazdy.

Konkluzja: Kierunek dziatania catkowicie sprzeczny z rozsadkiem i ideologia wielu panstw,
miedzy innymi skandynawskich, czy chociazby Stowacji - nie rozwijajgc tematu Japonii.
Brak obowigzku odbycia kursu doksztalcajagcego dla osob, ktore nie opanowaty sztuki
bezpiecznej jazdy lansuje bardzo zty w podtekscie przekaz od Panstwa w rodzaju: ‘Co si¢
bedziesz szkolil/a? Sam/a zdecyduj, czy bedziesz bezpiecznym kierowcg — moze nie musisz
nim by¢. W razie kolizji, czy wypadku drogowego ja (Panstwo) zgodnie z Kodeksem
Cywilnym naprawig za ciebie szkody. Idz na egzamin kiedy tylko chcesz i ile razy chcesz.’
Warto zauwazy¢, ze naprawienie szkody w przypadku utraty zdrowia i zycia jest niemozliwe
a paremia prawnicza w tym wypadku restitutio in integrum (przywrocenie do stanu
pierwotnego) nie ma zastosowania. Czy patrzac holistycznie (catosciowo na dobro ogoétu),
czyli dobro spoleczenstwa i1 Panstwa, nie nalezy by¢ bardziej wymagajacym wobec
kandydatéw na kierowcéw? Czyz tego typu pogladu i wizji madre i odpowiedzialne
spoteczenstwo nie uzna za stuszne? Czyzby ich nie zaakceptowato ze wzgledu na dobro
wlasne, spoteczne 1 dobro Panstwa? Z pewnoscig tak.

4. W zadnym akcie prawnym (Ustawa, Rozporzadzenie) nie definiuje si¢ metodologii i stylu
jazdy defensywnej. Nie wskazuje si¢ takze jazdy defensywnej jako priorytet i podstawy
bezpiecznej jazdy.

Konkluzja: Skoro wsrdd definicji ustawowych nie znajduje si¢ pojecie jazdy defensywnej,
jakze akty prawne, w tym regulujace zakresu szkolenia kandydatéw na kierowcow
1 kierowcoéw moglyby zawiera¢ zagadnienia 1 problematyke stylu jazdy defensywnej? Jakze
edukacja spoteczenstwa w tym zakresie moze osiggna¢ wyzszy, zgodny z duchem czasu
poziom 1 zwiekszy¢ bezpieczenstwo w ruchu drogowym? Bez odpowiedniej wiedzy
rzadzacych w tym zakresie 1 ich przekonaniu o stusznosci takiego kierunku dziatania, nie jest
to mozliwe. Jestem przekonany, ze Polacy zaakceptowaliby nowoczesny model ksztatcenia
kandydatéow na kierowcéw 1 kierowcow, gdyby znali jego wartos¢. Z pewnoscig gotowi
byliby takze na poniesienie pewnych kosztow z tym zwigzanych, ktére w zestawieniu
z ludzkimi tragediami 1 wszelkimi ich daleko idacymi konsekwencjami stanowilyby znikome
obcigzenie, o ile w ogdle mozna by to tak nazwaé. Podobnie rzecz si¢ ma ze szkoleniami
z techniki jazdy w warunkach specjalnych, o czym mowa w kolejnym punkcie.

5. Planowane od kilku lat obowigzkowe szkolenia w zakresie zagrozen w ruchu drogowym,
w czeSci teoretycznej oraz praktycznej w Osrodkach Doskonalenia Techniki Jazdy,
przewidziane dla mlodych kierowcow w okresie probnym, do chwili obecnej nie
sq realizowane. Co wiecej, resort przewiduje uchylenie wciaz nieobowiazujacego
przepisu, w zamian za propozycje tego typu szkolen wylacznie dla mlodych kierowcow,
ktorzy w okresie probnym popekniliby 2 wykroczenia w ruchu drogowym. Najbardziej
zaskakujace zdaje si¢ by¢ uzasadnienie resortu, ktory argumentuje brakiem akceptacji
spolecznej dla tego typu rozwiazan, tj. by w/w szkolenia odbywali wszyscy mlodzi
kierowcy.

Konkluzja: Wynika z tego, ze Ministerstwo Infrastruktury uwaza, iz nie istnieje potrzeba
podwyzszania standardow szkolenia podstawowego dla kandydatéw na kierowcow. Nie
dostrzega tez ogromnej wartosci szkolen z zakresu techniki jazdy w warunkach specjalnych
z wykorzystaniem torow szkoleniowych i ptyt poslizgowych, jakimi dysponuja ODTIJ-y,



co ma ogromy bezposredni wptyw na wzrost §wiadomos$ci zagrozen wsrdd poczatkujacych
kierowcow 1 w konsekwencji na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Argumentacja
w rodzaju braku akceptacji spolecznej brzmi kuriozalnie z wielu powodow. Po pierwsze -
wola jednostki nie moze by¢ przedtozona nad dobro ogétu (spoteczenstwa). Po drugie - nie
miaty miejsca zadne konsultacje spoteczne w kwestii narodowego planu majacego na celu
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym w zakresie szkolenia kandydatow
na kierowcoéw 1 kierowcow. Po trzecie - narracja tej natury jest z gruntu szkodliwa dla
spoleczenstwa, poniewaz lansuje w jego $wiadomosci poglad jakoby nowoczesna edukacja
byla zbgdna i1 nie stanowi podstawy do wszelkich pozostatych dzialan na rzecz brd.
Po czwarte - spoteczenstwo z pewnosciag zaakceptuje nowe i dobre rozwigzania, gdy zostanie
przekonane o tym, ze stuza one dla dobra tego spoteczenstwa. Po pigte - argument
W postaci braku akceptacji  spolecznej ewidentnie brzmi populistycznie, zwlaszcza
w konfrontacji z kosztami Panstwa z tytutu wypadkow drogowych. Po szdste - odwotywanie
si¢ w swym domniemaniu do spoteczenstwa, ktére mogto by nie zaakceptowaé rozwigzan
stuzacych jego dobru obnaza nieodpowiednie traktowanie go, jakoby byto ono nie§wiadome
znaczenia edukacji i1 utwierdzanie go w tym prze§wiadczeniu. Czyz wola spoleczenstwa nie
jest zycie, zdrowie, szczgsécie osobiste i rodzinne? Czyz wolg obywateli nie jest podjecie przez
Panstwo wszelkich dziatan zmierzajacych do zagwarantowania im bezpieczenstwa?
Z pewno$cig mieli bySmy do czynienia z akceptacja spoteczng do tego typu dziatan.

6. Nowelizacja ustawy Prawo o ruchu drogowym za kilka miesiecy takze usunie
obowiazek odbycia kolejnych szkolen. Tym razem zlikwidowane zostana szkolenia
przewidziane dla kierowcow, ktorzy przekroczyli dopuszczalng liczbe punktow karnych.

Konkluzja: Naturalng koleja rzeczy jest, ze wobec osoby dopuszczajacej si¢ lamania prawa
stosuje si¢ odpowiednie sankcje karne w réznej formie i zakresie. Jednak to odpowiednia
edukacja dokonuje zmian natury mentalnej w czlowieku. Edukacja dokonuje zmian
w ludziach, stosownie do panujacych w danym spoteczenstwie ideatow 1 wzniostych celow
majacych shuzy¢ spoteczenstwu. Jezeli i te szkolenia majg zosta¢ zniesione, to co w zamian?
Jaka form¢ kompensacji zagrozen w ruchu drogowym w tym wypadku proponuje
Ministerstwo?

A teraz z podrézy po mrocznej krainie niespdjnych 1 nielogicznych przepisow, zaniedban,
chaosu, populizmu, tragedii na drogach i zrédle wstydu przed cala Europa, zapraszam
na krotki kalejdoskop z dziatan na rzecz brd, jakie si¢ podejmuje w krajach skandynawskich,
miedzy innymi w zakresie szkolenia i egzaminowania kandydatéw na kierowcow. Modele
w poszczegdlnych krajach nieco roznig sie. W ogdélnym jednak zarysie wygladaja
nastepujaco:

Cho¢ mlody kierowca moze rozpocza¢ szkolenie pod okiem osoby dorostej 1 posiadajacej
od przynajmniej 5 lat uprawnienia do kierowania pojazdem, to osoba szkolaca musi posiadaé
uprawnienia instruktora nauki jazdy lub kwalifikacje pedagogiczne. Nie moze by¢ karana
za jazde pod wplywem alkoholu a pojazd musi by¢ wyposazony w mechanizmy i przyrzady
jak typowy pojazd szkoleniowy. Pojazd musi tez by¢ dodatkowo ubezpieczony. Précz tego
osoba szkolona musi odby¢ kilka etapow ksztalcenia pod okiem wykwalifikowanego
szkoleniowca (instruktora), ktére tacznie zajmujg kilkadziesiat godzin i obejmuja:

| etap
- kurs pierwszej pomocy (7 godzin).

- zajgcia teoretyczne z zakresu budowy pojazdu, przepisow i zagrozen w ruchu drogowym
(28 godzin).

- wszelkiego rodzaju manewry, w tym jazda slalomem do przodu i tytu, hamowanie awaryjne,
test ,%losia”, jazda po wzniesieniach, parkowanie, zawracanie, korzystanie z pobocza,



hamowanie we wskazanym miejscu jadac do przodu i do tyhu, jazda po dsemce, symulator
jazdy noca (kilka godzin)

- jazda w ruchu drogowym z elementami stylu jazdy defensywnej i ekonomicznej (16-20
godzin)

- jazda w warunkach specjalnych na torach i ptytach poslizgowych (3-6 godzin). Zwykle
w potowie kursu lub pod koniec.

Na tym etapie szkolenia kandydat na kierowce moze przystapi¢ do egzaminu na prawo
jazdy. Po uzyskaniu wyniku pozytywnego otrzymuje je na czas trzech miesi¢cy. Do tego
czasu musi przejs¢ kolejny II i I1I etap szkolenia.

Il etap
- zajecia teoretyczne (1-2 godziny)

- jazda w ruchu drogowym wraz z manewrami z wykwalifikowanym instruktorem (kilka
godzin)

111 etap
- jazda po autostradach, w tym jazda po zmierzchu (kilka godzin)
- doskonalenie techniki jazdy na torze szkoleniowym i ptytach poslizgowych (kilka godzin)

Po odbyciu w/w etapow ksztalcenia i pozytywnym zaopiniowaniu przez szkoleniowca,
mlody kierowca otrzymuje prawo jazdy na okres dwéch lat, zwany okresem prébnym.
W trakcie tego czasu Kierowca, ktory zostal dwukrotnie ukarany mandatem, traci
tymczasowe uprawnienia i musi ponownie przystapi¢ do egzaminu na prawo jazdy.
W Skandynawii kursy na prawo jazdy naleza do drogich. Jednak spoleczenstwo jest
Swiadome wagi problemu prezentujac duza Swiadomo$¢ zagrozen oraz
odpowiedzialno$¢ cywilna. Dzialania rzadéw Szwecji, Danii, Norwegii i Finlandii
sa w pelni akceptowane przez spoleczenstwo. Dzieje si¢ tak dlatego, poniewaz rzady tych
krajow znaja warto$¢ edukacji. Mowig o edukacji i promuja ja - zaré6wno w szkolach,
jak i w prasie, w telewizji i w mediach spolecznosciowych. Nikt nie odwazylby sie¢
stwierdzi¢, ze edukacja na rzecz poprawy bezpieczenstwa obywateli jest zbedna
i nieakceptowana spolecznie, poniewaz bylby posadzony o dzialania przeciwko
bezpieczenstwu Panstwa. Szwedzka ,,Wizja Zero” jest w umysltach i sercach wszystkich
obywateli tego kraju - od parlamentarzystow (Riksdag), po przedstawicieli wszelkich
organizacji rzagdowych 1 pozarzadowych, firm transportowych, urzednikéw, nauczycieli,
instruktorow nauki jazdy, egzaminatoréw a nawet dzieci 1 mtodziez, w tym kandydatéw
na kierowcow 1 kierowcow. Szwedzki model ksztalcenia kierowcow jest niekwestionowanym
najlepszym systemem edukacji na $wiecie! Wzorem Szweddéw podobne modele w wigkszym
lub mniejszym zakresie stosuja: Dania, Norwegia, Finlandia, Holandia, Japonia, Stany
Zjednoczone, Australia i wiele innych.

Biorac pod uwage powyzsze fakty powstaja pytania w rodzaju:

- Dlaczego na tle wciaz kompromitujacych nas statystyk wypadkow drogowych nie
bierzemy przykladow z innych krajow, ktore sa doskonalymi wzorami w zakresie brd
i niemal naszymi sgsiadami?

- Jak pogodzi¢ fakt, ze w XXI wieku w Srodku Europy nie docenia si¢ znaczenia
edukacji, w tym wartoSci szkolen z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego?

- Czy o modelu ksztalcenia kierowcow winni decydowa¢ kandydaci na kierowcow i ich
rodzice (wola ludu), czy raczej wykwalifikowani specjaliSci?

- Czy odwolywanie si¢ do domniemanego ,braku akceptacji spolecznej” w zakresie
nowoczesnej edukacji nie zdradza stawiania obaw co do ewentualnego niezadowolenia



niektorych obywateli ponad wartos¢ ich zdrowia i zycia, co w konsekwencji zagraza
bezpieczenstwu publicznemu?

... 1 wreszcie,

- Kto zdobedzie si¢ na odwage i odpowie na powyzsze pytania?
Marek Dworzecki

Zrédto: Prawo Drogowe



