Seria Smiertelnych wypadkow z pracownikami drogowymi.
GDDKIA szuka nowych rozwiazan

Po serii wypadkow z udzialem pracownikoéw drogowych, GDDKiA przypomniata firmom
o zasadach organizacji robot. Szuka tei rozwigzan, ktdre lepiej bedq zapobiegal takim
zdarzeniom. Eksperci wskazujq: wybieranie najtanszych wykonawcow powoduje, e potem
oszczedzajg takZe na zabezgpieczeniu prac i znakach

Wtorek, 9 listopada. Droga ekspresowa S7. Ekipa sprzatajaca tras¢ jedzie busem. Poruszaja
si¢ pasem awaryjnym. Za busem doczepiona jest specjalna przyczepka z ostrzegawczym
oznakowaniem dla kierowcow. W poblizu miejscowosci Litwinki pod Nidzicg na ich auto
najezdza kierowca samochodu cigzarowego. Dwdch robotnikow drogowych ginie na miejscu.
Dwoch zostaje rannych, trafia do szpitali w Dziatdowie i Olsztynie.

Doktadnie tydzien pozniej — wtorek, 16 listopada. Srodek dnia, okoto godziny 15. Na drodze
ekspresowej S3 na wysokosci Jordanowa, migdzy wezlami Migdzyrzecz Potudnie
a Swiebodzin Pétoc uwija si¢ ekipa remontowa zewnetrznej firmy najmowanej przez
GDDKIA. Naprawiaja dylatacje. Roboty sa oznakowane, jezdnia zwe¢zona do jednego pasa,
kierowcy ostrzegani znakami m.in. ograniczajagcymi predkos¢ do 70 km/h. Kierowca
samochodu osobowego jedzie lewym pasem. Tym, ktéry zostaje zwezony. Mimo
wygrodzenia wjezdza tam, gdzie pracujg ludzie. Z duza predkoscig. Zabija jednego
z pracownikow.

Potem, na zdjeciach po wypadku byto widaé, ze pracujacy na ekspreséwcee ludzie odgrodzeni
byli od ruchu samochodéw plastikowymi elementami. Takimi, ktére nie maja szansy
zatrzymac¢ zadnego samochodu, nawet matej osobowki. Jak ustaliliémy poczatkowo projekt
organizacji ruchu w tym miejscu na S3 nie zawieral nawet takiego stabego zabezpieczenia —
a mimo to otrzymat pozytywne opinie Komendanta Wojewodzkiego Policji w Gorzowie
Wikp. i GDDKIiA Rejonu w Gorzowie Wlkp. Dopiero potem oddziat GDDKiA wprowadzit
zmiang do projektu i nakazat dodatkowe zabezpieczenie strefy prac separatorami ruchu U-25c¢
wypelionymi piaskiem lub woda. To tez nie byto wlasciwym zabezpieczeniem prac — i jest
tego tragiczny dowod. — Obecnie procedowana jest zmiana zatwierdzenia projektu czasowej
organizacji ruchu polegajaca na ustawieniu dodatkowych tymczasowych barier ochronnych
zabezpieczajagcych pracownikow wykonujacych roboty — poinformowat brd24.pl Tomasz
Zuchowski, szef GDDKIA.

I znoéw doktadnie po kolejnych siedmiu dniach — wtorek, 23 listopada. Trasa ekspresowa S5.
W Pawlowku koto Bydgoszczy pracownicy wykonuja prace drogowe na lewym pasie trasy.
Stoi tam ich zaparkowany bus. Ma przyczepke z odpowiednim ostrzegawczym
oznakowaniem. Predko$¢ w tym miejscu jest ograniczona do 80 km/h. Nagle w pojazd
drogowcéw z impetem wjezdza kierowca osobowego mercedesa. Wpycha busa pod jadaca
cigzarowke. W $rodku samochodu stuzby drogowej jest pracownik. Zostaje na szczescie
niegroznie poszkodowany, ratownicy zabieraja go do szpitala na badania.

Ignorancja, predkosc¢ i zabezpieczenia

Takich wypadkdw w ostatnim czasie jest wigcej. I to nie tylko na trasach krajowych,
zarzadzanych przez GDDKIA. Zaledwie kilka dni temu kierowca audi Q7 niedaleko Polkowic
na drodze wojewoddzkiej omijal maszyne rekultywujaca pobocze drogi i zabit pracownika
drogowego Kierujacego ruchem.



Niektore przyczyny tych zdarzen znamy — to powszechna pogarda dla prawa i oznakowania
na drogach. Polscy kierowcy rzadko nie przekraczaja dopuszczalnych predkosci. W sieci
sa miliony wpisow przekonujacych, ze to oni lepiej wiedza, z jaka predkoscig powinni jechac.
Pozostaje tez jednak problem tego, jak dzi§ zabezpieczamy pracownikow wykonujacych
prace na drogach. Zwlaszcza tych, ktérzy muszg to robi¢ na trasach szybkiego ruchu.

— Standardy zabezpieczenia prac na drogach w Polsce sg opracowane, trzeba ich jednak
jeszcze przestrzegaC. A kazdy taki wypadek nalezy indywidualnie zbada¢ 1 zastanowi¢ sie,
co nie zadziatato i co mozna zrobi¢ lepiej — komentuje Grzegorz Baginski, dyrektor generalny
Saferoad w Polsce. — Ryzyko prac na drogach szczegodlnie duze jest na trasach klasy A i S.
To wigze si¢ z predkosciami pojazdow i duzym natezeniem ruchu. Widzimy poprawe
w zabezpieczaniu prac na drogach krajowych. Cho¢ oczywiscie standardy mogg by¢ jeszcze
podnoszone. Miejsca takich prac na drodze trzeba wydziela¢ trwale — uzywaé¢ do tego barier
mobilnych, badanych zderzeniowo, ktore w Polsce nazywamy separatorami. Oddzielnym
ktopotem jest prowadzenie prac szybko postepujacych, gdy wpada si¢ np. na godzing
na drog¢ co$ wykonaé. Tu trzeba dobrze przemys$le¢ schematy organizacji ruchu, uspokajaé
ten ruch na odcinku drogi, zmniejszy¢ predkosci pojazdow.

GDDKIA szuka nowych rozwiazan

Po serii zdarzen z udzialem pracownikéw drogowych Generalna Dyrekcja Drog Krajowych
1 Autostrad zorganizowata spotkanie z firmami zajmujacymi si¢ pracami utrzymaniowymi.
Tam, oraz w wewngtrznym gronie ekspertow GDDKIiA szuka si¢ rozwigzan, ktore mogtyby
ograniczy¢ liczbe¢ takich wypadkéw 1 lepiej zabezpieczaé ludzi pracujacych na trasach.

— Wymagania co do zabezpieczenia robot mamy postawione juz do$¢ wysoko, lacznie
z obowigzkiem stosowania poduszek zderzeniowych montowanych na pojazdach — moéwi
brd24.pl Tomasz Zuchowski, szef GDDKiA. Zauwaza jednak, Ze nie przed kazdym
zagrozeniem ze strony kierowcow drogowcy potrafig si¢ obroni¢. — Niestety, w sytuacji kiedy
kierowca cigzaréwki jedzie na autopilocie lub oglada film i nie patrzy na znaki drogowe, nie
wiele jesteSmy w stanie zrobi¢ — zauwaza Zuchowski, ale zaraz dodaje: — Szukamy jeszcze
rozwigzan, jak mozliwo$¢ stosowania przeno$nych fotoradaréw, kwestia oznakowania
prowadzenia robot — sfazowanie potokow ruchu i wymuszenie hamowania — wymienia.

Generalna Dyrekcja w tych dniach przypomniata stanowczo firmom, Ze podczas prac
utrzymaniowych musza bezwzglednie przestrzegaé postanowienia Zarzadzenia nr 52
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 23 grudnia 2020 roku w sprawie
typowych schematow oznakowania robot oraz pomiarow diagnostycznych prowadzonych
w pasie drogowym.

Bezwzglednie majg by¢ tez przestrzegane kwestie zwigzane z prawidlowym opracowaniem
COR: 1. wymogi zabezpieczenia pracownikéw stuzb drogowych w trakcie wykonywania prac
elementami energochtonnymi lub réwnowaznymi, zamontowanymi na samochodach lub
doczepionymi jako przyczepki; 2. wymogi wyposazenia pracownikow w odziez jak
i elementy odblaskowe, spelniajagce wymagania PN-EN 1SO 20471:2013-07 ,,Odziez
ostrzegawcza o intensywnej widzialnosci do uzytku profesjonalnego”; 3. kwestie
prawidtowego przekazywania informacji o wejsciu w pas drogowy.



Problem niskich cen

GDDKIiA ma tez §wiadomo$¢ innego problemu. Dotyczacego juz tego, kto wlasciwie zajmuje
si¢ pracami drogowymi. — Przy prostych robotach wiele firm zatrudnia podwykonawcow,
czesto niedo$wiadczonych, ktorzy wchodza na droge bez zabezpieczen — wskazuje szef
GDDKIA. Za niespetnianie pewnych wymagan moze na firmy utrzymaniowe naktada¢ kary.
| to robi. — W sytuacji, gdy ging ludzie, naliczenie kary na wykonawce nie jest jednak zadnym
pocieszeniem — dopowiada jednak Zuchowski.

Grzegorz Baginski zrodta probleméw z nieprzygotowanymi pracownikami i brakiem
pewnych standardow widzi jeszcze glebiej — juz na etapie przetargow, ktdre na utrzymanie
drog oglasza krajowy zarzadca. — Widzimy bolgczke systemowg — nie eliminujemy dzi§
w Polsce podmiotow, ktore w postgpowaniach sktadaja oferty z razaco niska ceng. Za mato
uwagi przyktadamy do weryfikacji cen, a wybierane sg oferty najtansze — wskazuje dyrektor
generalny Saferoad w Polsce. Czym to skutkuje? — Firmy, ktore wygrywaja przetarg a maja
zle skalkulowane oferty, obojetnie czy robig to §wiadomie, czy po prostu popeiniaja btad
w kalkulacji, potem podczas realizacji kontraktu szukaja oszczgdnos$ci. No i potem np. stosuja
mniej znakow w zabezpieczaniu prac, stosujg nie do konca wilasciwe organizacje ruchu, nie
mogg zastosowaé wilasciwych urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Tak si¢ rodzi
patologia. Zamawiajacy moze z tym walczy¢ eliminujac takie oferty z rynku i weryfikujac,
czy firma dajaca niskg cen¢ nie bedzie probowata potem wyjs¢ z trudnej sytuacji
ekonomicznej narazajac pracownikow, podwykonawcow, czy wszystkich uczestnikow ruchu
drogowego.

Fukasz Zboralski

Zrodto: BRD24.pl



