W Warszawie hulajnogi wg nowych zasad
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Warszawa wprowadza nowe zasady korzystania z elektrycznych hulajnég. Pieciu
operatorow wypozyczajacych pojazdy podpisalo z miastem porozumienie regulujace
zasady poruszania si¢ i parkowania w przestrzeni publicznej. Pozwoli to uporzadkowa¢é
chaos i poprawié¢ bezpieczenstwo - informuje Urzad m.st. Warszawy.

Pierwsze elektryczne hulajnogi pojawity si¢ na ulicach Warszawy w 2018 r. Szybko zdobyty
popularno$¢, ale tez staly si¢ zrédlem licznych probleméw, glownie ze wzgledu
na niebezpieczng jazde i chaos zwigzany z porzucaniem sprzetu na ulicach. Zrodtem tych
probleméw byt brak odpowiednich przepisow, okreslajacych czym jest e-hulajnoga, gdzie
moze si¢ porusza¢ i parkowac. Po licznych apelach samorzadéw, udalo si¢ t¢ kwestie
uregulowa¢ - od 20 maja 2021 r. obowigzuje ustawa regulujaca podstawowe zasady
i definicje zwigzane z e-hulajnogami, a od poczatku listopada — rozporzadzenie regulujace
warunki techniczne i wyposazenie dla tych pojazdéw. Dzigki nowym przepisom mozliwe
stalo si¢ uporzadkowanie zasad poruszania si¢ e-hulajndg po miescie 1 tego, gdzie
sa parkowane. Od kilku miesigcy wspdlnie z operatorami oferujacymi e-hulajnogi
do wypozyczenia pracowano nad szczegdélowymi zasadami. Porozumienie z pi¢cioma
firmami dziatajacymi w Warszawie (Bolt, Dott, Lime, Blinkee i TIER) zostalo wlasnie
podpisane.

Co zostanie uporzadkowane?

Parkowanie. Zgodnie z przepisami parkowanie elektrycznych hulajnog jest dozwolone tylko
w miejscach do tego przeznaczonych, a jesli ich nie ma — na chodniku, rownolegle do jego
zewnetrzne] krawedzi. Dla zapewnienia porzadku, konieczne jest wyznaczenie mozliwie
gestej sie¢ miejsc postojowych, aby unikna¢ zostawiania sharingowych hulajnég w miejscach
utrudniajacych ruch pieszych. Dlatego ZDM oznakowuje kilka tysigcy miejskich stojakow dla
rowerow odpowiednig naklejka, wskazujaca ze jest to wyznaczone miejsce postoju rowerow
i e-hulajnég. W ten sposob szybko miasto zyska gesta sie¢ kilku tysiecy parkingow,
dostgpnych niemal na kazdym rogu, ograniczajac tym samym liczbg urzadzen zaparkowanych
w miejscach przypadkowych. Stojak gwarantuje tez, ze hulajnoga nie bgdzie si¢ przewracac,
co bylo dotagd zmora wielu czes$ci miasta.

Oprocz tego, przygotowywana jest sieC ,,stref postoju” dla e-hulajndg z wypozyczalni. Maja
one by¢ widoczne w aplikacjach mobilnych stuzagcych do wypozyczania i odpowiednio
oznaczone w terenie. Operatorzy zobowigzali si¢ zaptaci¢ za wyznaczenie takich stref i ich
uzytkowanie.

Dzigki tak przygotowanej sieci parkingéw, operatorzy beda rozwozi¢ e-hulajnogi tylko
do wyznaczonych miejsc. Rowniez uzytkownicy bedg zachgcani do tego, by korzystaé
z takich miejsc 1 nie zostawia¢ pojazdu na chodniku. E-hulajnogi nie bedg juz porzucane byle



gdzie, w sposob niebezpieczny dla innych. Osobom, ktore mimo wszystko postawig
e-hulajnoge w nieprawidlowym miejscu, grozi mandat od strazy miejskiej. Przez ostatnie pot
roku dzigki dziataniom Strazy Miejskich i ZDM z ulic centrum wywieziono ok. 2 tys. zZle
zaparkowanych e-hulajnég. Optata naliczana za usunigcie wynosi 123 zi.

Predkosé. Zgodnie z ustawa, e-hulajnogi nie moga poruszac si¢ z predkoscia wicksza niz 20
km/h. Operatorzy zablokujg mozliwo$¢ przekroczenia tej predkosci w swoich pojazdach.
W wybranych miejscach predkos¢ bedzie dodatkowo ograniczona do 12 km/h, aby zapewni¢
bezpieczenstwo pieszym: Na Krakowskim Przedmiesciu i Nowym Swiecie, w czasie gdy
ulice te sg deptakiem; Na Chmielnej na odcinku, ktory jest deptakiem; Na Bulwarach
Wislanych, na odcinku na ktorym nie ma wydzielonej drogi dla rowerow.

Strefy wylaczone. E-hulajn6ég dotycza podobne przepisy, co rowery. Zatem podobnie jak
w przypadku rowerdw wjazd takg hulajnoga w niektore miejsca jest zabroniony. Dotyczy
to cho¢by Starego Miasta, gdzie ruch pojazdéw na tak matych kotach jest niebezpieczny nie
tylko dla pieszych, ale takze dla samych hulajnogistow. Nie ma tez miejsca, zeby pozostawic
sprzet na waskich uliczkach nie blokujac przejscia. Zakaz wjazdu dotyczy rowniez Lazienek
Krolewskich i Ogrodu Krasifskich. Operatorzy zobowigzali si¢ do maksymalnego
ograniczenia dostepu do tych obszarow.

Kampania informacyjna i edukacja. Potrzeb¢ kampanii informacyjnej skierowanej
do uzytkownikow dotyczacej zasad poruszania si¢ i parkowania e-hulajndég podkreslat
wielokrotnie 1 ZDM, i operatorzy. Uzytkownikdw urzadzen nalezy przeciez poinformowac
o tym, jak powinni si¢ zachowywaé po wejsciu w zycie przepisow. ZDM chce wspolnie
z operatorami przygotowaé taka kampani¢ i wykorzysta¢ kanaty kontaktu dostepne dla
operatoréw, aby dotrze¢ do hulajnogistow - np. poprzez aplikacje¢ mobilng czy zawieszki
na kierownicach.

Otwarte dane. Podpisane wlasnie porozumienie jest pewnym pilotazem. Aby moc
obserwowac 1 analizowa¢ skuteczno$¢ poszczegdlnych zasad, niezbedne sa dane. Operatorzy
udostepnig miastu czes¢ danych o przejazdach 1 wypozyczeniach oraz innych statystyk,
mogacych utatwi¢ planowanie sieci parkingdw czy infrastruktury dla e-hulajnog.
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