Czerwony alarm. Dobra zmiana na przejsciach zacze¢la zanikad.
Czy to brak egzekucji nowego prawa?

Od 1 czerwca obserwowaliSmy spadek wypadkow z pieszymi na przejsciach, spadek
zabitych i rannych. Dane z listopada, do ktorych dotar} portal brd24.pl, pokazuja, ze by¢
moze efekt nowego prawa przestaje dzialaé. Glownie dlatego, ze do dzis policja nie pokazala
kierowcom, iz zamierza konsekwentnie egzekwowac od nich nowe zasady

Dane z jednego miesigca niczego nie przesadzaja, ale to, co na przejSciach dla pieszych
wydarzyto si¢ w Polsce w listopadzie, powinno by¢ dla rzadu czerwonym alarmem. Bo by¢
moze mamy wilasnie do czynienia z zanikaniem efektu wprowadzenia nowego prawa
w sprawie pieszych.

Ten efekt obserwowalismy od 1 czerwca (a by¢ moze i wczesniej, gdyz zmiany prawa byly
przesadzone, a temat ten nie schodzit debaty w mediach — bylo o nim bardzo glo$no).
Wypadki na przejsciach dla pieszych spadaty. Liczba zabitych spadata, liczba rannych takze.
I to nawet nie tylko w porownaniu do 2019 r., ale i do pandemicznego roku 2020, tego
z zaburzong mobilnos$cig.

Liczba zgonéw spadala

Wszystko doktadniej zobaczymy dopiero w dtuzszym okresie. Jednak juz po 3 pierwszych
miesigcach od zmiany prawa zajrzeliSmy w dane dotyczace wypadkow z pieszymi. Okazato
si¢, ze w poréwnaniu do roku 2019 liczba zabijanych pieszych na pasach spadia o ok. 30 proc.
To zreszta nawet liczby lepsze niz w pandemicznym roku 2020.

Pewnym zaburzeniem w tej dobrej statystyce byl lipiec. Wowczas na przejsciach w Polsce
zgingto jednak o czterech pieszych wiecej niz w roku 2019. Dlaczego tak si¢ stato akurat
w tym jednym miesigcu — nie wiadomo 1 bedzie to bardzo trudno wyjasni¢. Cho¢ da si¢
zauwazy¢ zdecydowanie wiekszg w tym jednym miesigcu liczbe wypadkdéw na przejsciach
z sygnalizacja §wietlng.

Og6lny trend w sprawie wypadkdw z pieszymi na ,zebrach” byt jednak pozytywny.
Do pazdziernika.

ZABICI PIESI NA PRZEJSCIACH W WYNIKU NAJECHANIA NA PIESZEGO:

5 —czerwiec 2021 r.
6 — czerwiec 2020 r.
15- czerwiec 2019 r.
18 — lipiec 2021 r,
6 — lipiec 2020 r.
14 — lipiec 2019 .
5 —sierpien 2021 r.
13- sierpien 2020 r.
12 —sierpien 2019 1.
9 — wrzesien 2021 r.
11 — wrzesien 2020 r.
16 — wrzesien 2019 r.



15 — pazdziernik 2021 r.
20 — pazdziernik 2020 r.
17 — pazdziernik 2019 r.

W portalu brd24.pl sprawdzaliSmy tez, skad wzigl si¢ ten lepszy trend, czyli co na niego
wptywato. Dlatego poprosilismy Komende Glowng Policji o bardziej szczegdtowe dane
od stycznia do pazdziernika — skupiliSmy si¢ juz wylacznie na wypadkach powodowanych
przez kierowcow na przejsciach dla pieszych, ktorzy doprowadzali do wypadkow z powodu
,»hie ustgpienia pierwszenstwa pieszemu”. W tym dluzszym okresie wida¢ byto, iz w tym roku
wlasnie tam nastgpita najwigcksza poprawa w stosunku do innych danych dotyczacych
wypadkéw w Polsce. W poréwnaniu nawet z rokiem pandemicznym, ze zmniejszong
mobilnos$cia, w tym roku (do pazdziernika) kierowcy jezdzili ostrozniej 1 spowodowali mniej
wypadkow nie ustepujac pieszym. Ten spadek wynidst blisko 40 proc. Wigc zmiana
zachowania byta ewidentnie widoczna.

Listopad — cos si¢ zacina?

Pozytywny trend po zmianie prawa objat nawet miesigce, w ktorych zaczynamy miec
sezonowo najwigkszy klopot z wypadkami z pieszymi — czyli wrzesien i pazdziernik. Dzien
jest krotszy, widoczno$¢ gorsza, aura nie rozpieszcza.

Jednak dane dotyczace zabitych pieszych w wypadkach na przej$ciach dla pieszych ten
optymizm koncza. W listopadzie na ,,zebrach” zgine¢to tyle samo oséb, co w roku 2019. By¢

moze to zndw jednostkowe zaburzenie, jak w lipcu, ale jednak powinien to by¢ silny sygnat
alarmowy dla polskich wtadz i stuzb odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na drogach.

Wypadki smiertelne na pasach
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W listopadzie tego roku w wypadkach spowodowanych ,najechaniem na pieszego”
na przejsciach dla pieszych zgingto az 25 osoéb (a te dane mogg si¢ jeszcze pogorszy¢ —
poniewaz jako zgon w wypadku w Polsce liczymy tez osoby, ktére umarly w ciggu 30 dni
od zdarzenia). W szczegoétowych danych wida¢, ze 23 S$mierci to efekt wypadkow
na przejsciach bez sygnalizacji, 2 zgony dotycza przejs¢ z dziatajaca sygnalizacja (mogly
to wiec by¢ wjazdy kierowcdéw na czerwonym S$wietle lub wejscia pieszych na czerwonym
swietle).

Taki ,,wynik” listopada 2021 niebezpiecznie zbliza nas do listopada roku 2019, w ktéorym
na pasach w wypadkach zgingto 26 pieszych. A na pewno jest to gorszy wynik
od pandemicznego listopada w roku 2020 — wowczas na przejsciach w wypadkach zgingto
23 pieszych.

Z nieoficjalnych jeszcze informacji brd24.pl wynika, ze liczba zabitych pieszych na pasach
to gtownie efekt nieprawidlowych zachowan kierowcow.

Gdzie jest policja? Bo niestety chyba nie przy przejsciach...

Juz w 2019 r. pisatem, ze zmiana sytuacji na przejsciach po wprowadzeniu nowego prawa,
moze by¢ roztozona na dhugi czas. Ze cze$é kierowcoéw bedzie rozumiata nowe reguty
dopiero post factum — po wypadkach. To znacznie op6zni proces poprawy, ale go oczywiscie
nie zatrzyma [CZYTAJ O TYM]. Uszczegdtawiam to dlatego, ze nawet w obliczu takich
danych nadal nieprawdziwg bedzie tez przeciwnikow zmiany prawa dla pieszych, ktorzy
dowodzili, ze ten przepis niczego nie wniesie — natomiast oczywistym jest fakt, ze od
sprawnos$ci egzekucji nowego prawa na drogach bedzie zalezato tempo, w jakim sytuacja si¢
na ,,zebrach” poprawi.

,»Skoro do dzi$ policja wyraznie nie radzi sobie z nadzorem w miejscach przej$¢ dla pieszych
(bo wymaga to zgota innego wysitku niz proste przesiewowe przedmuchanie kierowcow
alkomatem w kolejce na autostradzie, albo proste mierzenie predkosci), to dlaczego nagle
mialaby sobie poradzi¢ po zmianie prawa? Skoro dzi§ akcje ,,Bezpieczny niechroniony
uczestnik ruchu” wiaza si¢ czesto jeszcze gtownie z pouczaniem pieszych 1 wreczaniem im
odblaskéw, to jakim cudem zmienig si¢ one w akcje dyscyplinujace kierowcow, ktorzy
powinni przepuszcza¢ pieszych juz ,,majacych zamiar” przekroczy¢ jezdni¢?” — ostrzegatem
w marcu 2019 r.

Jak wida¢ nikt tej przestrogi nie wziat na powaznie. Egzekucja prawa przez polska drogowke
jest nadal mizerna w sprawie pieszych. Od wprowadzenia nowych przepisow do dzi$
Komenda Gltowna Policji nie wydata nawet jednej PR-owskiej akcji mocno pokazujacej
kierowcom, ze bedzie stanowczo egzekwowaé obowigzek przepuszczania pieszych zanim
ci znajda si¢ na przejSciu. Tymczasem wcigz komunikowane sa akcje z wrgczaniem
odblaskow pieszym (ostatnig takg promowata Stoteczna Komenda Policji).

Brak jasnego stanowiska policji w Polsce, brak szerokiego komunikatu dla kierowcow,
ze ,,nie bedzie przebacz” za wadliwe zachowywanie si¢ przy przejsciach dla pieszych
najmocniej godzi w efekt zmian, ktory chcielibySmy widziec.

Premier Mateusz Morawiecki, ktory stat si¢ twarzg przemian BRD w Polsce ma teraz dwa
wyjs$cia — moze czeka¢ na to, co stanie si¢ w grudniu, styczniu czy lutym (najtrudniejszych
miesigcach w kwestii bezpieczenstwa pieszych), albo po raz kolejny tupna¢ noga tak jak
wczesniej w przypadku Ministerstwa Infrastruktury. Tym razem zamiast tupnigcia powinno


https://www.brd24.pl/rozmowy/o-pierwszenstwie-pieszych-czyli-miedzy-swieta-przepustowoscia-a-swietymi-krowami/

to by¢ jednak walnigcie pigscig w stot w MSWiA 1 wymuszenie na policji jasnego
komunikatu ostrzegawczego wobec kierowcdéw lamigcych prawo przy przejsciach dla
pieszych. Oczywiscie nie powinno si¢ skonczy¢ na PR-owskim komunikacie, ale na rzetelnej
pracy drogoéwki w tych newralgicznych miejscach i powaznym wplywaniu — z surowymi
karami — na tych, ktorzy zagrazaja pieszym na ,,zebrach”.

Bez odpowiedniej pracy drogdéwki nawet tak wielka zmiana jak 1500 2zl mandatu
za zagrazanie pieszym na przejsciach od stycznia przyszilego roku, tez straci swoj potencjat.
Tego potencjatu marnowaé¢ nie wolno, bo rezygnowanie z niego to machanie r¢gka na $Smier¢
ludzi.
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