Faktyczny powod odmowy i perspektywa
upadku branzy

Po wczorajszej publikacji przywotujacej odpowiedz ministra Rafata Webera w sprawie
terminu podjecia prac legislacyjnych m.inn. regulujacych niezmienionej od 18. lat
wysokosci optat za badania techniczne pojazdow, dzis komentarz Andrzeja
Bogdanowicza. Prezes OZPSKP odpowiedz uznat za niewiarygodng. Pisze o... faktycznym
problemie.

»(...) Jednoczes$nie wyjasniam, ze prace legislacyjne nad aktami wykonawczymi z zakresu badan
technicznych pojazdoéw, w tym regulujgcymi wysokoS¢ opfat za badania techniczne pojazddw,
bedg mogty zostac podjete po prawidtowym wdrozeniu wyzej wymienionej dyrektywy
do polskiego porzgdku prawnego. Ale... Czyli kiedy? (jm)” [Kliknij]

Stacje Kontroli Pojazdéw sa najwazniejszym ogniwem w procesie dopuszczenia
pojazdu do ruchu oraz cyklicznego nadzorowania stanu technicznego pojazdow
uzytkowanych w ruchu drogowym. Trudno zrozumieé¢, dlaczego od wielu lat Ministerstwo
absolutnie nie zwraca uwagi na kondycje ekonomiczng przedsiebiorcéow prowadzacych
badania techniczne pojazdéw.

Liczne dziatania rozmowy, pisma, apele mediacje Rzecznika MSP i nic! Ministerstwo
postanowito, ze nie podniesie optat za badania techniczne. Dlaczego? Tak naprawde
nie wiadomo, poniewaz juz wielokrotnie resort przyznawat racje, ze podwyzka jest merytorycznie
i ekonomicznie uzasadniona, ze zasadniczo zmienity sie i caty czas zmieniajg sie realia
finansowe prowadzenia tej dziatalnosci gospodarczej. Dalej niestety to samo, bedg podwyzki,
jezeli zostanie przyjeta ustawa wdrazajgca dyrektywe. Dla jasnosci sprawy nalezy wskazac, ze
wdrozenie dyrektywy, o ktérym w pismie wspomina Minister Rafat Weber nie zmienia zakresu
przeprowadzanych badan ani metodyki ich prowadzenia. To tylko potwierdza, ze nie ma wptywu
i zwigzku logicznego z potrzebg waloryzacji optat za badania techniczne.

Jezeli tak jest?, a wszyscy zainteresowani doskonale sobie zdaja sprawe, ze tak jest, co to
oznacza? Jakie sg faktyczne powody odmowy tak potrzebnej i oczekiwanej podwyzki optat
za badania techniczne? Brak spotecznej akceptacji? NIE witasciciele pojazdow przyjezdzajgc
na badanie techniczne sg zaskoczeni, ze nadal obowigzuje ,stara cena” i pytajg od kiedy
podwyzki? Przeciez w mediach juz dawno zapowiadano, ze bedzie droze;.

Brak uzasadnienia, ze wtasnie teraz podwyzka jest konieczna? NIE! — wszystkie analizy
ekonomiczne, badania rynku oraz analizy poréwnawcze cen towardow i ustug potwierdzajg takg
potrzebe.

Dlaczego Ministerstwo odmawia waloryzacji opftat za badania techniczne? Jaki jest
faktyczny powdd odmowy waloryzacji? Branza i eksperci chyba juz wiedza!


https://www.prawodrogowe.pl/informacje/news-tygodnia/zmiany-wysokosci-oplat-za-badania-techniczne-pojazdow-nadal-bez-

Odpowiedz Pana Ministra Webera, ze istnieje potrzeba prawidlowego wdrozenia
dyrektywy jest tak niewiarygodna. Oczywiscie ze dyrektywy trzeba wdraza¢ dyrektywa
Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych
badan zdatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep powinna zostaé
przyjeta przez Panstwa czionkowskie do dnia 20 maja 2017 r. i stosowa nha podstawie prawa
krajowego od dnia 20 maja 2018 r. Termin wdrozenia juz mingt, branza zaproponowata w 2019
roku projekt ustawy wdrazajgcej ww. dyrektywe w opcji UE plus Zero. Niestety w sprawie nie
chodzi o prawidtowe wdrozenie dyrektywy.

Branza i eksperci wiedzg jaki jest faktyczny problem, niestety trudno zrozumieg,
dlaczego interes pojedynczych oséb jest tak dalece ingerujacy w przyszios¢ branzy,
a wlasciwie ma przesadzi¢ o jej upadku.
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