Tomasz Matuszewski. To moze sie zdarzy¢

Kontynuujemy rozmowe sprowokowang przez niespodziewanie opublikowany i zaskakujgcy
w swoich rozwigzaniach poselski projekt ustawy zmieniajgcej ustawe - Prawo o ruchu drogowym
i ustawe o kierujgcych pojazdami [Kliknij], a dotyczacy branzy egzaminatorow na prawo jazdy.
Juz opisaliSmy propozycje zmian [kliknij], do gtosu dopuscilismy (kolejnos¢ przypadkowa)
Przemystawa Sarosieka [kliknij] i Marka Staszczyka [Kkliknij], zapowiadamy dalsze wypowiedzi
i stanowiska. Dzi§ Tomasz Matuszewski, zastepca dyrektora WORD w Warszawie. Na tle
przywotanych obserwacji przesztosci i dnia biezgcego Autor precyzyjnie mowi o tym co moze sie
zdarzy¢. Zachecamy do lektury. Redakcja

KKk

Wczoraj. Wojewodowie z pierwszym potroczu 1998 roku powotywali WORD-y jako
panstwowe osoby prawne. Od pazdziernika tegoz roku wszyscy egzaminujgcy mogli
przeprowadza¢ egzaminy na prawo jazdy bedgc wylgcznie w stosunku pracy ze swoimi
dyrektorami. Wojewodowie sprawowali peten nadzér nad dziatalnoscig osrodkéw oraz nad
przeprowadzaniem egzaminow. Minister wtasciwy ds. transportu okreslat zasady prowadzenia
gospodarki finansowej przez osrodki, stawki optat egzaminacyjnych oraz zasady wynagradzania
egzaminatorow. W pierwszej dekadzie funkcjonowania WORD-6w obie zmieniaty sie w srednio
co dwa lata. Sytuacja ulegta zmianie od stycznia 1999 r. Woéwczas osrodki egzaminowania stajg
sie samorzgdowymi osobami prawnymi. Zarzagdy Wojewddztw sprawujg nadzor nad dziatalnoscig
osrodkow cho¢ nadzér nad przeprowadzaniem egzamindéw pozostaje w rekach Wojewody. Taka
sytuacja trwa do konca 2005 roku, gdy caty nadzor przejmuje Zarzad Wojewodztwa, a nadzoér
nad egzaminami Marszatek. Finanse nadal okresla wtasciwy Minister. Model ekonomiczny jest
prosty. Zastosujmy skrot myslowy: osrodek z optat egzaminacyjnych finansuje swojg dziatalnosg,
a z tego co zostaje czes¢ odktada na rozwdj, a czes¢ zwraca spoteczenstwu finansujgc dziatania
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Dzis. | tak to trwa do dzis$, chociaz istotne tgpniecie rynku egzaminéw (z okoto 4 milionoéw
rocznie w 2009 roku do 2 milionéw 400 tys. w ostatnim roku) oraz radykalny wzrost kosztow
istotnie pogarsza kondycje finansowg osrodkéw i mozliwosci zaptaty za prace swoim
pracownikom.

Jutro. Poselski projekt ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy
o kierujgcych pojazdami datowany na dzien 29 wrzesnia 2022 roku poparty przez 33 postéw PiS
wprowadza istotne zmiany w niezmienianym od 25 lat - czyli od momentu uchwalenia ustawy
tworzacej osrodki - fundamencie funkcjonowania Wojewddzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego.
W odniesieniu do funkcjonowania prowadzacych samodzielng gospodarke finansowg osrodkéw
wprowadza enigmatyczny zapis o dotacjach z budzetu wojewddztw (?), ktdére bedg finansowac
lub dofinansowywa¢ m.in organizacie egzaminéw panstwowych na prawo jazdy oraz
wykonywanie zadan z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dodatkowo proponuje
dotychczas nieznane regulacje w ustalaniu wynagrodzeh egzaminatorow, ktore zawsze
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w naszym kraju byty i sg regulowane odpowiednim rozporzgdzeniem wtasciwego ds. transportu
ministra.

Ewentualne uchwalenie ww. projektu moze spowodowac istotne zawirowania w obszarze
organizacji egzaminow oraz realizacji innych zadan przez WORD-y. Po pierwsze nie mozna
wykluczy¢ kolejnego etapu rozwoju szkodliwej turystyki egzaminacyjnej z uwagi na rézne
ceny egzamindbw w roznych miejscach egzaminowania. Po drugie proponowane
regulacje niekorzystnie moga wplynaé na zréznicowanie uposazen
egzaminatorow generujgce ,,egzaminatorskg wedrowke ludéw". Nie bedzie tez obojetng relacja
do wynagrodzen pracownikdbw samorzgdowych. Po trzecie -zaprzeczy stanowisku
Marszatkéw Wojewddztw RP uchwalonym w dniu 18 sierpnia br. jasno stojgcym w sprzecznosci
z przedtozonym projektem. Po czwarte rozpoczagé moze powolny proces dekonstrukciji
WORD-6w, ktore byty powotywane jako kreatorzy dziatan z zakresu bezpieczenstwa ruchu
drogowego, a stang przed perspektywg zakonczenia swoich misji jako wylgcznie osrodki
egzaminacyjne. W ten sposéb mozemy niestety powrdéci¢ do rzeczywistosci sprzed roku 1998,
ktéra jak wiemy charakteryzowata sie nie tylko klimatem korupcji, ale przede wszystkim wysokim
stanem zagrozenia w ruchu drogowym.
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