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Szczegdblna ostroznos¢ i ograniczone zaufanie w prawie drogowym - oba pojecia
niezwykle istotne dla bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Pierwsze z wymienionych
polega na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do warunkéw
i sytuaciji pojawiajacych sie na drodze. Druga zasada oznacza, ze uczestnik ruchu lub inna
osoba znajdujaca sie na drodze majg prawo liczy¢, ze inni uczestnicy ruchu przestrzegaja
obowigzujacych przepisow ruchu drogowego, chyba, ze okolicznosci wskazuja
na mozliwos¢ odmiennego ich zachowania. Ponizej kilka oczywistych przypomnien.

Zasady: ograniczonego zaufania i szczegodlnej ostroznosci zostaty po raz pierwszy
zdefiniowane odpowiednio w art. 3 oraz art. 4 pkt 40 ustawy z dnia 1 lutego 1983 roku - Prawo
0 ruchu drogowym. W aktualnie obowigzujacym stanie prawnym, okreslonym ustawg
z 20 czerwca 1997 roku -Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2022.988 t.j. z dnia
2022.05.11) przywotane powyzej pojecia znajdziemy odpowiednio w art. 4 oraz art. 2 pkt 22.

Okreslenie pojec.

Ograniczone zaufanie. Art. 4 - ,,Uczestnik ruchu i inna osoba znajdujgca sie na drodze majg

prawo liczy¢, ze inni uczestnicy tego ruchu przestrzegajg przepiséw ruchu drogowego, chyba
ze okolicznosci wskazujg na mozliwos¢ odmiennego ich zachowania”.

Szczegodlna ostroznosé. Art. 2 pkt 22 - ,,szczegdlna ostroznos¢ - ostroznosc¢ polegajaca

na zwiekszeniu uwagi i dostosowaniu zachowania uczestnika ruchu do warunkéw i sytuaciji
zmieniajgcych sie na drodze, w stopniu umozliwiajgcym odpowiednio szybkie reagowanie”.

Do czasu okreslenia powyzszych zasad szczegdlowe przepisy o ruchu, porzadku
i bezpieczenstwie drogowym, wydane na podstawie delegacji zawartej w art. 14 ustawy z dnia
27 listopada 1961 roku o bezpieczenstwie i porzgadku ruchu na drogach publicznych, a zawarte
w rozporzgdzeniu Ministréw Komunikacji i Spraw Wewnetrznych z dnia 20 lipca 1968 roku
w sprawie ruchu na drogach publicznych nie definiowaty szczegdlnej ostroznosci

i ograniczonego zaufania, odwotujgc sie jedynie w swej tresci do terminu ,szczegdlna
ostroznos¢”, jako warunku stanowigcego o bezpieczenstwie wykonywania okreslonych
manewrow na drodze, w tym m.in.: wigczania sie do ruchu, wyprzedzania, zawracania, cofania
zblizania sie do skrzyzowania, przejazdu kolejowego oraz przejscia dla pieszych.

Ponadto, w zakresie zmiany zajmowanego pasa ruchu lub skrecania obowigzujace
wczesniej regulacje prawne, zabraniaty wprost wykonywania tych manewréw ,bez uprzedniego
upewnienia sie, ze nie spowoduje to zajechania drogi innym kierujgcym, zblizajgcym sie z tytu
oraz przodu” oraz stwierdzaty, ze ,samo sygnalizowanie, bez upewnienia sie, ze skrecenie lub



zmiana pasa ruchu nie spowoduje zajechania drogi innym kierujgcym, nie upowaznia
do wykonania tych manewrow”.

O ile aktualny ksztatt przepiséw ustawy prawo o ruchu drogowym precyzyjnie okresla miejsca
i sytuacje, w ktérych uczestnik ruchu jest obowigzany zachowacC szczegdlng ostroznosé
(w Dziale Il pt. ,Ruch drogowy” znajdziemy ich 26) , o tyle w przypadku zasady ograniczonego
zaufania (wzglednej ufnosci) stanowi jedynie ogdlne wskazanie do konsekwentnej analizy
zachowan innych uzytkownikéw drogi w kontek$cie przestrzegania przez nich zasad ruchu
drogowego oraz wyciggania z poczynionych obserwacji stosownych wnioskéw, przektadajgcych
sie na podjecie reakciji, ktorej celem jest unikniecie zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Obowigzek zachowania szczegoélnej ostroznosci. Ustawa - Prawo o ruchu drogowym wymaga
od uczestnika ruchu zachowania szczegolnej ostroznosci w nastepujgcych sytuacjach:

- wchodzenie oraz przechodzenie przez jezdnie, droge dla rowerdw lub torowisko;

- zblizanie sie do przejscia dla pieszych przez korzystajgcego z urzgdzenia wspomagajgcego
ruch;

- wigczanie sie do ruchu;

- zmiana kierunku jazdy lub pasa ruchu;
- cofanie;

- wyprzedzanie;

- zblizanie sie do skrzyzowania;

- zblizanie sie do linii przecinania sie poza skrzyzowaniem kierunku ruchu pojazdow jadacych
po tej samej drodze;

- zblizanie sie do przejscia dla pieszych;
- zblizanie sie kierujgcego tramwajem do przejscia dla pieszych;

- przejezdzanie obok przystanku tramwajowego (autobusowego) nieznajdujgcego sie przy drodze
dla pieszych lub drodze dla pieszych i rowerdw;

- zblizanie sie do przejazdu dla roweréw;

- skrecanie w droge poprzeczng;

- zblizanie sie do przejazdu kolejowego i przejezdzanie przez przejazd;
- zblizanie sie i przejezdzanie przez torowisko tramwajowe;

- jazda w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza;

- korzystanie przez kierujgcego rowerem lub hulajnogg elektryczng z drogi dla rowerdéw
i pieszych;



- korzystanie przez kierujgcego rowerem z drogi dla pieszych;

- korzystanie przez kierujgcego urzgdzeniem wspomagajgcym ruch z drogi dla pieszych
i rowerow;

- korzystanie przez kierujgcego hulajnogg elektryczng oraz urzgdzeniem transportu osobistego
z drogi dla pieszych;

- korzystanie przez kierujgcego pojazdem uprzywilejowanym z ustawowo okreslonych
przywilejow na drodze;

- korzystanie przez kierujgcego pojazdem wykonujgcym prace porzgdkowe, remontowe lub
modernizacyjne z ustawowo okreslonych przywilejow drogowych;

- przejezdzanie obok lub jazda za pojazdem do nauki jazdy;

- omijanie pojazdu przewozgcego zorganizowang grupe dzieci i mtodziezy do 18 lat - w czasie
wsiadania lub wysiadania dzieci/mtodziezy;

- przejezdzanie obok autobusu szkolnego;

- omijanie pojazdu konstrukcyjnie przeznaczonego do przewozu oso6b niepetnosprawnych - w
czasie wsiadania lub wysiadania tych oséb.

Szczegdblna ostroznos¢ i ograniczone =zaufanie w orzecznictwie. W tezach Sadu
Najwyzszego oraz Sadow Apelacyjnych zwigzanych z zasadami ograniczonego zaufania
i szczegolnej ostroznosci znajdziemy m.in. nastepujace stwierdzenia (Il KK 366/17, V KK 264/12,
| ACa 407/18, Ill KK 109/12, V KK 34/09). Kazdy kierowca powinien odpowiednio dostosowac
sposob swojego prowadzenia pojazdu jezeli ,sg podstawy do przewidywania, ze inny uczestnik
ruchu moze nie przestrzega¢ zasad bezpieczenstwa”. Warunkiem odpowiedzialnosci karnej
kierowcy za naruszenie zasady ograniczonego zaufania jest ,wykazanie, iz kierowca mogt
i powinien byt przewidzie¢” niezgodne z zasadami ruchu drogowego innego uczestnika ruchu.

Reguta ograniczonego zaufania stanowi o prawnej podstawie do ,dziatania w zaufaniu do innych
uczestnikow ruchu”, doznajac ,ograniczen jedynie wowczas, gdy okolicznosci sytuacji drogowe;j
wskazujg na mozliwos¢ niewtasciwego zachowania sie przez innego uczestnika ruchu”.

.Natozenie na uczestnika ruchu obowigzku przewidywania wszelkich nietypowych i zarazem
niebezpiecznych zachowan innych uczestnikdw tego ruchu prowadzitoby do jego nieustannego
tamowania i wrecz sparalizowania”

W ustawie prawo 0 ruchu drogowym wystepuje ,stopniowanie obowigzku zachowania
ostroznosci”: ostroznos¢ - obowigzujgca wszystkich uczestnikdw ruchu drogowego i inne osoby
znajdujgce sie na drodze; szczegdélna ostroznos¢ — zwiekszenie uwagi gwarantujgce
odpowiednio szybkg reakcje na sytuacje zmieniajgcg sie na drodze w Scisle okreslonych przez
ustawodawce sytuacjach; szczegélna ostroznos¢ z ,nalozonym wprost na kierujgcych
pojazdami obowigzkiem upewnienia sie co do mozliwosci bezpiecznego wykonania
manewru”, np.:



- cofanie - Kkierujgcy pojazdem powinien ustapi¢ pierwszenstwainnemu pojazdowi lub
uczestnikowi ruchu i zachowaé szczegoélng ostroznos¢, a w szczegolnosci: sprawdzi¢, czy
wykonywany manewr nie spowoduje zagrozenia bezpieczenstwa ruchu lub jego
utrudnienia oraz upewnic¢ sie, czy za pojazdem nie znajduje sie przeszkoda;

- wyprzedzanie - Kkierujgcy pojazdem jest obowigzany przy wyprzedzaniu zachowaé
szczegolng ostroznos¢, a zwilaszcza bezpieczny odstep od wyprzedzanego pojazdu lub
uczestnika ruchu oraz upewni¢ sie w szczegolnosci, czy: ma odpowiednig widocznosc
i dostateczne miejsce do wyprzedzania bez utrudnienia komukolwiek ruchu; kierujgcy, jadgcy
za nim, nie rozpoczagt wyprzedzania; kierujgcy, jadgcy przed nim na tym samym pasie ruchu, nie
zasygnalizowat zamiaru wyprzedzania innego pojazdu, zmiany kierunku jazdy lub zmiany pasa
ruchu.

~Warunkiem sprostania obowigzkowi szczegdlnej ostroznosci, natozonemu na uczestnika ruchu
drogowego w sytuacjach wskazanych w ustawie, jest nieustajgca obserwacja sytuacji na drodze,
umozliwiajgca percepcje wszystkich zmian i odpowiednie dostosowanie sie do nich”.

Od nakreslonego przez ustawodawce modelu zasady szczegolnej ostroznosci odbiega m.in.
,wykonywanie manewru skretu w lewo, bez upewnienia sie, czy nie spowoduje on zajechania
drogi takze pojazdowi jadgcemu z tytu. Zaniechanie takiego upewnienia sie o braku zagrozenia
przy wykonywaniu skretu w lewo oznacza niezachowanie szczegodlnej ostroznosci, jako
prawidtowego wykonania manewru zmiany kierunku jazdy, okreslonego w art. 22 ust. 1 prawa
o ruchu drogowym, a tym samym naruszenie zasady bezpieczenstwa w ruchu Ilgdowym”.

,O odpowiedzialnosci kierowcy wykonujgcego skret w lewo mozna bytoby méwi¢ wtedy, gdy
widziat (lub mogt i powinien byt widzie€) pojazd poruszajgcy sie w sposob stwarzajgcy zagrozenie
lub wrecz uniemozliwiajgcy bezpieczne wykonanie manewru, a mimo to ten manewr w dalszym
ciggu realizowat. Jednak w takiej sytuacji odpowiedzialno$¢ ta bedzie zwigzana w pierwszej
kolejnosci z naruszeniem zasady ograniczonego zaufania”.

Uwzglednienie powyzszych wymagan, stawianych wprost przez ustawodawce oraz
wynikajagcych z uksztaltowanego orzecznictwa sadowego, pozwoli niewatpliwie
na ksztaltowanie ruchu drogowego, z priorytetowo potraktowang kwestig jego
bezpieczenstwa.
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