Rafal Zieba: efekt wyzszych mandatéw moze by¢
krétkotrwaly

Kierowcy wiedza, ze sa wyzsze mandaty. Ale czy kto$ im uswiadomil, dlaczego muszg takie by¢? — pyta Rafal
Zieba, prezes Toru Modli w rozmowie z brd24.pl

LUKASZ ZBORALSKI: 17 wrzesnia weszta w zycie druga czes¢ reformy
nadzoru na drogach. tamigcym prawo groza naprawde wysokie
mandaty, zwlaszcza przy recydywie — czyli powtérnym ztym zachowaniu,
za czes¢ powaznych wykroczen jest tez od razu duza liczba punktéow
karnych, az 15 jednorazowo. To byto bezwzglednie w Polsce potrzebne.
Mam jednak wrazenie, ze przy okazji zabraklo — a okazja byta dobra —
przypomnienia kierowcom tego, jak nie doprowadza¢ do tych
najpowazniejszych wykroczen, ostrzezenia ich...

RAFAL ZIEBA: Zdecydowanie zgadzam sie z tym. Zaostrzenie kar jest mocne,
daleko idgce, podkresla sie recydywe — samo to stowo, pochodzace z prawa karnego
ma taki mrozacy efekt. Recydywistg staje sie ten, ktéry dwa razy w ciggu dwdch lat
popetni jedno z groznych wykroczen.

Natomiast rzeczywiscie wysokos$¢ kar, jak i stownictwo, ktorym ustawodawca
postuguje sie wobec kierowcow, zostato oderwane od konkretnych przyktadéw — tych
szczegolnie razgcych wykroczen takich jak wyprzedzanie na przejsciu dla pieszych
czy drastyczne przekraczanie predkosci w obszarze zabudowanym. Kierowcy teraz
majg powszechnie wrazenie, ze sie ich bardzo mocno karze i ,za wszystko”. Ten
mrozgcy efekt moze nie by¢ do konca przez nich zrozumiany i zaakceptowany,
a jednoczes$nie ten efekt moze byc, niestety, dos¢ krotkotrwaty.

Dlaczego krétkotrwaty?
Bo nie bedzie identyfikowany z tymi konkretnymi razgcymi wykroczeniami.

U nas podnoszg sie tez glosy, ze najpierw trzeba zapewni¢ dobra
edukacje, dobrg infrastrukture, a potem dopiero surowy nadzér.
Uwazam, ze to wszystko powinno odbywa¢ sie jednoczesnie. Pytanie —
kto powinien taka edukacje robi¢ w Polsce i jak?

To odwieczne pytanie, na ktdre jako spoteczenstwo nie potrafimy wcigz dobrze
odpowiedzieé. Wszyscy zdajemy sobie sprawe z tego, ze egzamin na prawo jazdy
w Polsce nie weryfikuje dobrze umiejetnosci bezpiecznego poruszania sie
samochodem. Z kolei nauka jazdy tez przygotowuje do zdania egzaminu.
W powszechnym odbiorze przepisy stuzg wzmocnieniu wptywow budzetowych, a nie
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. By¢ moze wtasnie dlatego, ze szeroko
i powaznie o tym nie rozmawiamy, ze skupiamy sie tylko na poszczegdlnych
elementach, a nie kompleksowo na wszystkim — infrastrukturze, edukacji, nadzorze.
Brak nam catosciowego podejscia. | dlatego pewnie dowiadujemy sie, ze bedg
wysokie mandaty, a jednoczesnie nie uswiadamiamy sobie, dlaczego muszg takie
byc.

| w takich rozmowach — pomijajgc edukacje dzieci, wychowanie przez
rodzicobw - nieuchronnie docieramy do tego punktu: szkolenie



I egzaminowanie kierowcéw. Czyli do czesci edukacji, ktéra
przygotowuje juz bezposrednio ludzi do tego, ze wsigdg za kierownice
pojazdu i wyjada na drogi. Moze ten stolik trzeba tez w koncu w kraju
wywroci¢ i powiedzie¢ sobie, ze system musimy poddaé kompletnej
rewolucji?

Pewnie tak, cho¢ nie osmielitbym sie stawiaC tez takiej rewolucji, mowic¢, jak ona
doktadnie powinna wyglagda¢. W tej chwili nie potrafimy sobie nawet poradzi¢
z tematem optat za egzamin i wynagrodzenia egzaminatorow... To co dopiero mowic
o rewolucji w catym systemie?

Jak juz pan wspomina o strajku egzaminatoréw, to jednym z pomystow
jest nowelizacja pozwalajaca samorzadowi wojewodztwa dawa¢ WORD-
dom dotacje no i beda lekkie podwyzki cen egzaminéw...

...ale te podwyzki tez majg by¢ w gestii samorzadu.

Tak, zgadza sie.

Zabawnos$c¢ tej historii, jesli tak mozna to ujmowac, polega tez na tym, ze wsréd
postdow na liscie popierajgcych te zmiane jest obecny minister infrastruktury, ktory
sam jako minister nie osmielit sie wnies¢ takiego projektu zmiany prawa i wrzuca
to jako projekt poselski, bez konsultacji spotecznych. To jest zenujgce umywanie rak
i ucieczka od problemu.

Polski system egzaminowania dziata tak, ze za pierwszym podejsciem
egzamin praktyczny zdaje niecatle 30 proc. kursantow. Gdybysmy
go poprawili i doprowadzili do zachodnich standardéw i zamiast tapacé
kursantobw na niuansach prawnych, uczylibySmy bezpiecznej jazdy,
to zdawatoby go moze i 70 proc. z nich. Wie pan jednak, co by sie z tym
wigzato?

No co?

No przeciez jak zdawa¢€ za pierwszym podejsciem na prawo jazdy bedzie
u nas tyle oséb, co w Niemczech, to WORD-y beda miaty jeszcze mnigj
pieniedzy niz teraz! Kétko sie zamykal!

(Smiech) Ale moze za to coraz wiecej osOb bedzie chciato zdawa¢ egzamin? Byc¢
moze bedzie potrzeba mniej egzaminatoréw, a za to lepiej wynagradzanych?

Moze powinnismy usigs¢ do okragtego stotu BRD w Polsce i powiedzie¢:
tak, musimy przeorganizowac¢ szkolenie kierowcéw. Chcemy tak uczyé¢,
zeby byli bezpieczniejsi. A to sie bedzie wigzato z mniejszymi zarobkami
WORD-6w. Wiec musimy sobie jako spoteczenstwo policzyé, ile
zabraknie i uznaé, ze lepiej dotowaé¢ troche WORD-y, a mieé¢ za to mniej
tragedii na drogach, co przeciez kosztuje nas jako spoteczenstwo
niemale pienigdze?

Albo moze powinnismy sobie uswiadomié, ze kurs na prawo jazdy powinien by¢
lepszy i egzamin powinien by¢ lepszy — czyli drozszy? Samochdd kosztuje 100-150
tys. zt i to nie jest zaden luksusowy samochdd, a kurs na prawo jazdy kosztuje 1500
zt. Egzamin kosztuje sto pare ztotych... Proporcje tych wartosci sg niezwykte.
Jestesmy sktonni wydawac pienigdze na auta i gadzety, a na podnoszenie
umiejetnosci juz nie.



A moze wréémy do pomystu wdrozenia w Polsce obowigzkowego
szkolenia BRD po uzyskaniu prawa jazdy? Przeciez WORD-y tez mogtyby
zorganizowac¢ sobie osrodki doskonalenia techniki jazdy i mieé z tego
dochad.

To zalezy od tego, czy taki osrodek ma na to miejsce i czy ma srodki, zeby
zainwestowac. A koszt takiej inwestycji znacznie wzrést i jest to na dzi$ kilkanascie
milionéw ztotych. Znajgc sytuacje finansowg WORD-6w mysle, ze nie kazdy mogtby
sobie na to pozwoli¢. Z drugiej strony kilka z nich ODTJ otworzyto. Przypomne tez,
ze pierwotnie planowano, ze czesC praktyczna takiego kursu BRD odbywac¢ sie
bedzie witasnie w WORD-ach, a praktyczna w osrodkach doskonalenia techniki
jazdy.

Padl tez niedawno pomyst drogich obowigzkowych 28-godzinnych
kurséw dla kierowcow przekraczajacych limit punktéw karnych. Jak by
sie to panu podobato? Ze kierowcy odbywali by kurs teoretyczny, placili
2 tys. zt i wracali na droge?

Albo jestedsmy konsekwentni i utrzymujemy dwa lata punkty karne na koncie
kierowcdw, jak to wtasnie teraz jest, albo tworzymy taki bajpas, czyli fikcje.

Czy nasz panstwowy system nie powinien otwieraé pola réowniez dla
komercyjnych dziatalnosci? Zeby troche taki rynek ksztalcenia sie
w byciu lepszym kierowca stymulowaé? Zeby ludzie wiedzieli, ze moga
taki rozwdj sobie zaplanowaé, zakupié¢?

Wielu kierowcow takg swiadomos¢ juz posiada — to moge powiedzie¢ jako
przedstawiciel Toru Modlin, na ktéorym sie szkolg. Sktonnos¢ do podnoszenia
umiejetnosci w bezpiecznej jezdzie mocno w Polsce ro$nie. To z jednej strony np.
wynik kampanii informacyjno-promocyjnej, ktérg prowadzimy, ale i tez na forach
internetowych widac¢, ze ludzie sami chcg jezdzi¢ bezpieczniej, w uporzgdkowanych
warunkach, chcg nauczy¢ sie rozpoznawacé poslizg, chcg nauczy¢ sie prawidtowo
siedzieC za kierownicg. Indywidualnych kierowcow, ktdrzy sg gotowi zapfaci¢ blisko
tysigc ztotych za kilkugodzinne szkolenie na Torze Modlinjest w tej chwili
naprawde duzo.

Dobra wiadomosé! Od dawna firmy w to inwestujg. Takie szkolenia
firmowe otwierajg umysty wszystkim pracownikom, nie tylko tym, ktérzy
na co dzien zawodowo postuguja sie samochodem. Moze i tu panstwo
mogioby cos stymulowaé - na przykiad pozwala¢ jakos odliczyé
od podatku kursy bezpiecznej jazdy, jako inwestycje, ktéra mocno
oddziatuje na cate spoteczenstwo?

To bardzo ciekawy pomyst. Nie spotkatem sie z tym dotgd, a rzeczywiscie panstwo
mogtoby tak w miekki sposdb zainwestowac¢ w poprawe bezpieczenstwa. Wiele firm
organizuje takie szkolenia regularnie. Wiem, ze w ten sposob obnizajg tez koszty
funkcjonowania — obcinajg koszty naprawy floty, przestojow, absencji chorobowych
wynikajgcych z wypadkow, ale i zyskujg mniejsze zuzycie klockow i tarcz
hamulcowych oraz paliwa. Faktycznie uczestnicy kursow firmowych kupujg
potem vouchery na szkolenie dla swoich bliskich. Oni widza, Zze to wiedza
przydatna i dzielg sie nig w domach i ze znajomymi.

Tekst powstat przy wspofpracy z ekspertami Toru Modlin
Zrodto: BRD 24


https://www.tormodlin.pl/sklep/voucher-na-szkolenie-bezpiczny-kierowca-poziom-1/
https://www.tormodlin.pl/eventy-dla-firm/
https://www.tormodlin.pl/eventy-dla-firm/
https://www.tormodlin.pl/sklep/voucher-kwotowy/

